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Modello di Esercizio ANAS: contesto di riferimento

 La definizione e la validazione del modello per la riorganizzazione dell’esercizio
costituiscono un percorso attivato da ANAS finalizzato a:

— consolidare il ruolo di ANAS quale gestore della rete stradale di interesse nazionale,
attraverso linnalzamento del livello di servizio erogato, unitamente ad un
miglioramento del rapporto con l'utenza e gli interlocutori esterni;

— ottimizzare le risorse finanziarie impegnate da ANAS per le attivita di manutenzione
ed esercizio della rete stradale nazionale;
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Modello di Esercizio ANAS: contesto di riferimento

— Razionalizzare le attivita di manutenzione, anche attraverso la gestione diretta delle
stesse;

— standardizzare gli interventi su tutto il territorio nazionale, con adeguamento dei
processi organizzativi, anche in riferimento alla nuova rete in corso di classificazione;

— superare gli attuali vincoli normativi (DPR 1126/81);

arzo 2013);
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Modello di Esercizio ANAS: contesto di riferimento

Elementi di riferimento per la definizione del Modello e dei relativi fabbisogni:

— L’effettiva dimensione del traffico presente quotidianamente sulla specifica tratta ed i
relativi dati di incidentalita;

— L’'importanza strategica di alcuni itinerari, unitamente ai valichi, le strade
transfrontaliere, gli itinerari alternativi alle tratte autostradali, le strade rilevanti per
scambi intermodali e per flussi turistici; §S
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Modello di Esercizio ANAS

* | MODELLO DI ESERCIZIO prevede in primo luogo la suddivisione della rete stradale in

TRE TIPOLOGIE sulla base delle caratteristiche costruttive tecniche e funzionali, dei dati
di traffico, dell'incidentalita e della rilevanza strategica:

* RETE PRIMARIA (Tipo A da Codice della Strada + secondarie «strategiche»)

« RETE SECONDARIA (Tipo B da Codice della Strada + terziarie «strategiche»)
« RETE TERZIARIA (Tipo C da Codice della Strada)

CRITERI DI IDENTIFICAZIONE STRADE «STRATEGICHE»
* TRAFFICO
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Modello di Esercizio ANAS

Ad ogni tipologia di «RETE» € associato un «livello di servizio», in termini di

«sorveglianza», «primo intervento» e di «<manutenzione ricorrente». In particolare :

1. Lattivita di «< SORVEGLIANZA» & garantita, con diverso livello di presenza, su tutta la

rete stradale di competenza.

2. L'attivita di «PRIMO INTERVENTO» é garantita, con modalita differenti, su tutta la

rete.
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Modello di esercizio ANAS Rete Primaria

RETE PRIMARIA

Sorveglianza e Primo

Manutenzione Ricorrente

Intervento
1 squadra composta da 3 unita (turni h24) 1 squadra composta da 6 unita
7 giorni su 7 5 giorisu 7
Estesa chilometrica fino a 80 km.. Estesa km fino a 100 km

N.B.

A) E’ previsto il ricorso a personale stagionale per particolari picchi di lavoro (attivita invernali/gestione esodi) .
B) I numero minimo di risorse previsto dalle procedure aziendali per le squadre di sorveglianza e primo intervento & garant/to

all'utilizzo delle unita destinate alle attivita di manutenzione ordinaria. A <
C) Il coordinamento delle attivita dell’ eser01<zlo e della manutenzione e effettuato con il supporto di un assistente YA




Modello di esercizio ANAS Rete Secondaria

RETE SECONDARIA

Sorveglianza Manutenzione Ricorrente

1 unita (turni h 12) 1 squadra composta da 6 persone

7 giorni su 7 5 giorni su 7

Estesa km fino a 60 km Estesa km fino a 100 km
N.B. }
A) E’ previsto il ricorso a personale stagionale per particolari picchi di lavoro (attivita invernali/gestione esodi) . ES

B) Il numero minimo di risorse previsto dalle procedure aziendali per le squadre di sorveglianza e primo intervento & garantito k\
dall'utilizzo delle unita destinate alle attivita di manutenzione ordinaria.
C) Il coordinamento delle attivita dell'esercizio e della manutenzione é effettuato con il supporto di un assistente
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Modello di esercizio ANAS: Rete Terziaria

RETE TERZIARIA

Sorveglianza Manutenzione Ricorrente*

1 unita (turni h 6)
7 giorni su 7,

Estesa km fino a 60 km

A) Il coordinamento delle attivita dell’esercizio e della manutenzione é effettuato con il supporto di un assistente

* Laddove presenti risorse disponibili, sulla rete terziaria si potra prevedere la gestione diretta di alcune attivita di

manutenzione anche su singole tratte. JiLrA A % P‘@\P\%&E C&
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Modello di esercizio ANAS:

Sorveglianza

* Le principali attivita di «sorveglianza», da garantire sull'intera rete di competenza, svolte nel
rispetto e secondo modalita’ e prescrizioni del documento di valutazione dei rischi lavorativi, sono:

O Attivita di sorveglianza sulla tratta di competenza e sulle pertinenze sulla base delle procedure
operative aziendali (DVR, manuale operativo per attivita su strada)
Servizi di Polizia Stradale;

O O

Comunicazioni alla Sala Operativa su :

|

situazione meteo e/o di traffico, coerenza informative PMV con stato traffico;

|

danni alla infrastruttura stradale , stato funzionamento impianti tecnologici;
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te le attivita eseguite sono rendicontate utilizzando il sistema MOS MOBILE e svolte secondo le

procedure da concordars o\l Gl Uicra Ana S s &
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quanto previsto dalle procedure emanate in materia




Modello di esercizio ANAS:

le principali attivita di «primo e pronto intervento» , svolte nel rispetto delle fasi di cui al punto 11, DM 10 luglio 2002 e del DM 4 marzo 2013 e

smi e secondo modalita’ e prescrizioni del DVR, sono:
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O quanto previsto dalle procedure emanate in materia.
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Presidio della tratta di competenza e delle pertinenze;

Primo intervento su incidente;

Veicolo fermo / in avaria — assistenza e gestione intervento servizio soccorso meccanico; \‘JL/
Rimozione ostacolo sulla carreggiata; ,g \

Gestione eventi di traffico;

Servizi di Polizia Stradale;

Intervento di ripristino/riposizionamento segnaletica verticale o di cantiere;

Assistenza all'utenza;

Ripristino delle condizioni di viabilita attraverso I'utilizzo del sistema cantieristico completo e gli interventi necessari;

Piccola manutenzione mezzi, attrezzature e del posto di manutenzione;

Supporto alle squadre di manutenzione ordinaria (appisizione segnaletica di cantiere, gestione traffico ecc); U 1LPA An/A =

Attivita connesse alla gestione del Piano Neve;

Controlli visivi di primo livello in galleria (funzionalita impianti , pulizia, ecc);

Lo
Attivita manutentive fuori sede stradale che non comportano installazione di cantieri stradali; _ Q\O} é&&/
Comunicazioni alla Sala Operativa su: O ) \LSYL o
oASH
O  situazione meteo e/o di traffico, coerenza informative PMV con stato traffico; SN AW~ Wg
O danni alla infrastruttura stradale, stato funzionamento impianti tecnologici; 5 ”?Au/@w-.
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Modello di esercizio ANAS: -

Le principali attivita di «manutenzione ricorrente» , sono:

Pulizia piazzole di sosta e pertinenze;

Piccola manutenzione/verifica funzionamento impianti e dispositivi sicurezza in galleria;

O Gestione opere in verde; %
O Gestione attivita invernali ( servizio preventivo antighiaccio e sgombero neve); //Jk

O Manutenzione segnaletica verticale e marginale; S A‘
O Ripristino localizzato piano viabile (intervento con bitume a freddo o a caldo);

O Puliza del piano viabile anche a seguito di eventi localizzati (frane, smottamenti);

© Manutenzione opere idrauliche; _

O Manutenzione reti di recinzione e barriere; U’Z pA, ANE i .

O Ripristino sede stradale a seguito di incidente; " {»—%

O

O

O

Attivita di supporto alle squadre di sorveglianza e pronto intervento per linstallazione di cantieri

e secondo le procedure o

ento del A2 67
L' cZe senzio. g/@w

fisso/mobili;

O Attivita di supporto agli Organi di Polizia stradale ai fini del ripristino dello stato dei luoghi.

Tutte le attivita eseguite sono rendicontate utilizzando il sistema MOS MOBILE,

definite e con il supporto di idonegj, mezzi, attrezzature e |mmob I, necessari all’ esplet
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